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Nahverkehrsplan fur den Lkr. Pfaffenhofen
Was ist ein Nahverkehrsplan? Ein Rahmenplan!

Sicherstellung &
Gestaltung des
P OPNV

Liefert: Zielnetz und
Rahmenvorgaben

Schlagt vor: Konkrete
Planungsinhalte (Zielnetz)
Abschatzung des finanziellen
Aufwandes

Landkreis Pfaffenhofen

Ziele Vorhandene
Raum- und Verkehrs- und
Landesplanung Siedlungs-
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FuB-, Rad-,
Barrierefreie
Verkehre
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vertraglichkeit
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Funktionen von Nahverkehrsplanen

Erfilllung der
gesetzlichen Aufgabe
,Aufstellung und
Fortschreibung
Nahverkehrsplan™

Politische Willensbildung
uber
angestrebte Standards
des OPNV

Rechtsinstrument
zur Durchsetzung

kommunaler OPNV-
Interessen

Festlegung
einzelner
planerischer Ziele

.

ar)
(G

Landkreis Pfaffenhofen NahverkehrsBeratung Sidwest

Strategien und Lisungen fiir den &ffentlichen Verkehr




Nahverkehrsplan fur den Lkr. Pfaffenhofen
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Aufstellung Nahverkehrsplan Lkr. Pfaffenhofen
Grundsatzliche zeitliche Einordnung

Dez.2019 Nov. 2022 Aug. 2024 2026 2028

i 12.12.2022:
i Beschluss NVP

'

Aufstellung Nahverkehrsplan Laufzeit Nahverkehrsplan

NVP

Mobilitatskonzepte zur Umsetzung

Mobilitatskonzepte

Konzessionen Konzessionen im Landkreis (unterschiedliche Laufzeiten)

OPNV-Angebot
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Bestandsaufnahme: Burgerbefragung (Oktober 2020)
Hohe Zufriedenheit Schiene - Wenig im Busverkehr

Zufriedenheit mit dem Umfang des Zufriedenheit mit dem Umfang des Fahrplanangebots
Fahrplanangebots der Bahn (absolut) des OPNV (absolut)
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Bestandsaufnahme: Burgerbefragung (Oktober 2020)
Unzufriedenheit - geringe Nachfrage auBBerhalb der Stadt Pfaffenhofen

Am haufigsten genannte Orte zur Busnutznung Nutzung der Verkehrsmittel - Anzahl Nennungen
(absolut) (absolut)
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Bestandsaufnahme: Burgerbefragung (Oktober 2020)

Qualitat der Umsteigemoglichkeiten Regionalbuslinien
- Stadtverkehr Pfaffenhofen
Direktfahrtmoglichkeiten mit dem Regionalbus {ohne
Umsteigen)

Fazit:

= Angebot ist unubersichtlich und
kompliziert zu verstehen.

= Nur Nutzer, die auf den Bus
angewiesen sind — mangels
Alternative — nutzen ihn.

Erreichbarkeit Geisenfeld
Erreichbarkeit Manching
Erreichbarkeit Ingolstadt
Erreichbarkeit Pfaffenhofen a.d. Ilm

Zuverldssigkeit / Plinktlichkeit

= Andere Nutzergruppen werden nicht
angesprochen, selbst wenn eine
maogliche Busverbindung angeboten
wird.

Betriebszeiten

HI””"

Beforderungsgeschwindigkeit
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Bestandsaufnahme: Blurgerbefragung (Oktober 2020)
Blrger erwarten vor allem haufigere Verbindungen

Ich mochte die Busse im Landkreis nicht nutzen.
mehr "Bike & Ride"- Angebote an Haltestellen
mehr "Park & Ride"- Angebote an Haltestellen

Zuverlassigkeit

bessere Fahrgastinformation

bessere Infrastruktur (Haltestellen, Fahrzeuge)
gunstigere Tarife

zusatzliche Haltestellen

Schwaches Angebot
tragt erheblich zur geringen
Nutzung bei

haufigere Verbindungen

n=1649

= d

e

Landkreis Pfaffenhofen

=S

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

NahverkehrsBeratung Sudwest

Strategien und Lésungen fiir den &ffentlichen Verkehr



Analyse: Heutiges Nahverkehrsangebot
Verkehrsangebot im OPNV sowie im FSV (an Schultagen)

Liniennetz Landkreis Pfaffenhofen
Montag bis Freitag an Schultagen Sl
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Analyse: Heutiges Nahverkehrsangebot
Schulfreie Tage Mo-Fr

Liniennetz Landkreis Pfaffenhofen
Montag bis Freitag an Ferientagen

= Darstellung inkl. Rufbusse und
Blrgerbusse, letztere meist nur
2-3 Mal die Woche

= Halfte des Kreisgebiets
iberhaupt kein OPNV

= Abgesehen von Linie 16 und 18
und Stadtbus Pfaffenhofen nur
Minimalangebote mit max. 5
Fahrten am Tag

= Kein Angebot fur Pendler

9189 X y o
atent Ay sl conk 9202
. (TR 02 ¥ A E
—
Richeing Tansers v 707 M8
‘ U
»»»»»»» T NahverkehrsBeratung Siidwest

6
F 4 Landkreis Pfaffenhofen NahverkehrsBeratung Sudwest

Strategien und Lisungen fir den 6ffentlichen Verkehr




Analyse: Heutiges Nahverkehrsangebot
Samstag und Sonn-/Feiertag

Liniennetz Landkreis Pfaffenhofen
Samstag

Liniennetz Landkreis Pfaffenhofen
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Bestandsaufnahme

Heutiger Aufwand steht in keinem Verhaltnis zum Angebot
= 2/3 des Landkreises praktisch ohne Grundangebot im OPNV (2-h-Takt)
= GroBter Teil des Kreises: Nur Schiilerverkehr, haufig FSV
= teils lange Unterwegszeiten (insbes. Wartezeiten) vor Unterrichtsbeginn
= nur wenige Rlckfahrten — abgestimmt auf Unterrichtssituation
= Keine Reiseketten mdglich
= Besetzungszahlen/Auslastung der Busse teils nicht bekannt
= Bindung v.a. an Mittelzentrum Pfaffenhofen gering, teils nicht erreichbar

= Gemeindliche Initiativen verbessern das Verkehrsangebot, fihren jedoch zu einem
,Flickenteppich" unterschiedlichster Angebotsformen

- Eine integrierte Uberplanung tiber alle Gemeinden, die freigestellte Verkehre und OPNV-Verkehre
umfasst, wird Synergien heben, die das Verkehrsangebot verbessern und weitestgehend aus sich
selbst heraus finanzieren!
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Nahverkehrsplan fur den Landkreis Pfaffenhofen
Integriertes Mobilitatsangebot statt Einzellinien
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Zielnetz

Zielnetz fiir den Landkreis Pfaffenhofen

Kreisweite Mobilitatsgarantie Einheitliche Bedienungsstandards
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der Flache Schulverkehr
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Zielnetz

= Problem: Mobilitat ist in den Gemeinden bisher groBtenteils liber die Nutzung
eines eigenen Autos mdglich > praktisch kein OPNV-Angebot in der Flache

= Hier soll das neue Zielnetz ansetzen:
> Liickenlose Anbindung aller Ortschaften mit regelmaBigen OPNV-Angeboten

» Umfassende Taktverkehre und attraktive Fahrtmoglichkeiten tber den Landkreis
hinaus als ganzheitliches Liniennetz

» Flexible Bedarfsangebote (Rufbus) auch fiir kleinere Weiler

> OPNV als Beitrag zur Verkehrswende und Alternative zu Parkplatzknappheit sowie
Stauproblemen

» Starkung der wirtschaftlichen und touristischen Attraktivitat im Landkreis
Pfaffenhofen durch den Standortfaktor OPNV

= Die erfolgreiche Umsetzung des Vorhabens kann nur mithilfe einer umfassenden
Uberarbeitung und Neuordnung des bisherigen Verkehrssystems gelingen

)
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Zielnetz

IN-Langenbruck

1 Fahrt pro 2h

1 Fahrt pro 2h

Taktachse 2 Fahrten pro h 1 Fahrtproh 1 Fahrtproh

Verdichtung 05-21 Uhr 06-21 Uhr 08-20 Uhr

Ingolstadt |

IN-Manching 1 Fahrtproh 1 Fahrtproh 1 Fahrtproh
21-24 Uhr Mo-Do  |21-01 Uhr 21-24 Uhr
21-01 Uhr Fr

Taktachse 1 Fahrtproh 1 Fahrtproh 1 Fahrtproh

Verdichtung 05-21 Uhr 06-21 Uhr 08-20 Uhr

Ingolstadt Il

1 Fahrt pro 2h

(Richtwert)

Schulbusverkehr

21-24 Uhr Mo-Do [21-24 Uhr 21-24 Uhr
21-01 Uhr Fr
Taktachse 1 Fahrtproh 1 Fahrt pro 2h 1 Fahrt pro 2h
Grund- 06-20 Uhr 07-19 Uhr 08-18 Uhr
angebot als Festverkehr als Festverkehr als Festverkehr
06-07 Uhr 06-08 Uhr
19-20 Uhr 18-20 Uhr
als Rufbus als Rufbus
Mindestens 1 Fahrtproh 1 Fahrt pro 2h 1 Fahrt pro 2h
alle librigen 06-20 Uhr 06-20 Uhr 06-20 Uhr
Orte mit >50 als Rufbus als Rufbus als Rufbus
Einwohnern sowie ergdanzender

Landkreis Pfaffenhofen

Einheitliche Bedienungszeitraume und
Takthaufigkeiten durch Bedienungskategorien

Basisangebot: Kreisweite OPNV-Abdeckung zwischen
5 und 20 Uhr fir alle Ortschaften mit mindestens
50 Einwohnern (als Richtwert flir die Kostenschatzung)

Entweder mit festen Bussen (Achsenkonzept) oder als
Bedarfsverkehr (Rufbus)

Montag-Freitag: Stundentakt
Wochenende/Feiertage: Zweistundentakt

Erweiterte Bedienungsstandards in die Stadt
Ingolstadt bertcksichtigen vorhandenes gutes INVG-
Busangebot (Verbesserungen v.a. am Wochenende)
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Zielnetz

Zielnetz fiir den Landkreis Pfaffenhofen

Kreisweite Mobilitatsgarantie

Einheitliche Bedienungsstandards
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Zielnetz

Richtung
Schrobenhausen
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Achsenkonzept

Stindliche Regionalbusse

Klarer Takt mit einheitlichen
Linienwegen

Abstimmung auf SPNV bzw.
Bildung von Taktknoten

Bedienungszeitraume:
» Mo-Fr 6-20 Uhr
» Sa 7-19 / So 8-18 Uhr (2h)

In Tagesrandlagen Erganzung
durch Bedarfsverkehr

Alle weiteren Orte auBerhalb der
Achsen: grds. Bedarfsverkehr

NahverkehrsBeratung Sudwest
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Zielnetz

= Bisherige starke OPNV-Achsen wurden (ibernommen

= Zentrale-Orte-Modell (Landesplanung und Regionalplanung)

= Analyse von Pendlerbeziehungen

= Auswertung der Schulerstrome (Schulerverflechtungsmatrix)

= Tatsachliche Bewegungen im Raum durch Mobilfunkdaten , Teralytics"
=  Abstimmung mit kreisangehoérigen Stadten und Gemeinden

= Abbau von Parallelverkehren (Bus/Bahn bzw. OPNV/FSV)

= Abstimmung auf SPNV / Umsteigeverbindungen

= Bestmogliche Integration der schulnotwendigen Verkehre

= Wirtschaftlichkeit (= Berlicksichtigung von Wagenumlaufen, Vermeidung
sprungfixer Kosten durch zusatzlichen Fahrzeug-/Personalbedarf)
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> Hierarchisches Netz auf Basis der ermittelten Potenziale
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Zielnetz

Landkreis Pfaffenhofen an der lim

A | Achsenkonzept — Grundangebot (ohne Schiilerverkehre)

g, J8*° m Linienverlauf

| ) Einsatzgebiet Kieinbus
1 Ingolstadt — GroBmehring — Vohburg — Pf6rring

[

‘ (Rufbus/On-Demand)
e halbstindliche Taktachse
‘ (Ingolstadt - Manching)
‘— stindliche Taktachse

eee Federfihrung durch
andere Aufgabentrager

Ingolstadt — Manching — Geisenfeld

Pfaffenhofen — Tegernbach — Hohenwart — Schrobenhausen

Pfaffenhofen — Scheyern — Gerolsbach

2
5
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2
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Petershausen — Jetzendorf — Gerolsbach — Schrobenhausen
Pfaffenhofen — Schweitenkirchen — Kirchdorf — Freising

Vohburg — Ernsgaden — Geisenfeld — Mainburg

Richtung
/' |_Schrobenhausen

Geisenfeld — Rohrbach — Wolnzach

O o0 N o Uuu A W N

Ingolstadt — Baar-Ebenhausen — Reichertshofen — Langenbruck

10 Pfaffenhofen — Uttenhofen — Affalterbach — Rohrbach
Rohrbach — Wolnzach

11 Pfaffenhofen — Hettenshausen — Ilmmiinster — Reichertshausen
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Zielnetz

Landkreis Pfaffenhofen an der lim

Ziietz chserkcrzep - Liemetzian e | Achsenkonzept — Zusatzlinien (ohne Schiilerverkehre)

Entwurf: 26.09.2022 [ 2 -

-~
* " - p A
b s Y 4 o

) Einsatzgebiet Kleinbus ‘: L 2 "‘ ) o

(Rufbus/On-Demand) ) ' 0 . -~ B

A / Vohburgrlg'deneonau Jo - -

s halbstindliche Taktachse INGOLSTADT LY MUrCHEMONsser L I f

(Ingolstadt - Manching) r - 4 - ‘i > I n Ienver a u
== stiindliche Taktachse - . Te

. {
3 5

Z1 Miunchsmuinster — Vohburg — IImendorf

andere Aufgabentrager

=== Zusatzlinie

Z2 Pfaffenhofen — Pornbach — Baar-Ebenhausen
Z3 Baar-Ebenhausen — Reichertshofen — Rohrbach

Z4 Rohrbach — Wolnzach — Mainburg

2
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2
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Z5 (Pfaffenhofen —) Reichertshausen — Jetzendorf

Z6 Scheyern — Petershausen

i Richtung
| Schrobenhausen
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Achsenkonzept — nicht berucksichtigter Aspekt: Konzessionslaufzeiten

Verkehrsunternehmen Bestehende Verkehre (Von — Nach) Eigenwirtschaftlich?

Lankl » Minchsminster — Pfaffenhofen 07/23
RBA > Rufbus Manching Nein 12/23
Stanglmeier > Rufbus Schweitenkirchen Nein 07/23
> Rufbus Wolnzach 08/23
> Rufbus Pérnbach 12/23
> Ingolstadt ZOB - Langenbruck 08/24
> Rufbus Reichertshofen 09/24
> VGI-Flexi Scheyern 12/24
SBI > Ingolstadt — Miinchen Flughafen - 12/24
Schwarz > Tegernbach — Wolnzach Ja 09/24
> Rudelzhausen — Wolnzach 09/24
RBA » Pdrnbach — Schrobenhausen Ja 12/26
> Ingolstadt — Schrobenhausen
> Dorfl — Pfaffenhofen -
> Pfaffenhofen — Petershausen Losung:
> Pfaffenhofen — Alberzell
> Schrobenhausen — Pfaffenhofen Umsetzu ngskaskade
> Niederthann — Pfaffenhofen
Stanglmeier > Pfaffenhofen — Freising MVV 12/26
> Rohrbach — Wolnzach — Rohrbach Ja 07/26
Zinsmeister > Hohenwart — Pfaffenhofen Ja 02/27
RBA > Menning — Eichstatt LK Eichstatt 07/27
RBO > Regensburg — Saal (Donau) Ja 11/28
RVO > Klenau/Schiltberg - Gerolsbach Nein 12/28
Stempfi > Klinikum - Geisenfeld 12/28
RBA » Pférring — Ingolstadt ZOB LK Eichstatt 08/29
Spangler > Probfeld — Reichertshofen Ja 04/29
>

Karlshuld — Manching 08/30 atu I’Ig Su dWESt
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Zielnetz

Zielnetz fiir den Landkreis Pfaffenhofen

Kreisweite Mobilitatsgarantie

Einheitliche Bedienungsstandards
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Achsenkonzept Bedarfsverkehr in Integrierter
der Flache Schulverkehr
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Zielnetz

Landkreis Pfaffenhofen an der lim .
Zielnetz Achsenkonzept - Liniennetzplan i o Y. "

Bedarfsverkehr

= Flachenhafte Ergénzung der festen OPNV-Achsen,
ebenfalls im Stundentakt
= FEinsatz von Rufbussen, die ebenfalls im Schulverkehr
genutzt werden kénnen
= Bedienung fir mindestens alle Ortschaften mit mehr
als 50 Einwohnern (als Basis der Kostenschatzung),
die nicht an den Taktachsen liegen
= Kein Parallelverkehr: Ausrichtung auf nachstgelegene
Knotenpunkte (i.d.R. Gemeindehauptorte) an den
neuen Busachsen und Bahnhofen
= Bedienung der Rufbusse als Nachfolger der
Biirgerbussysteme:
» Anbindung der Gemeindeteilorte an Hauptorte
» Dort Umsteigemadglichkeit in umliegende Stadte
» Tangentialverbindungen zwischen den Taktachsen

NahverkehrsBeratung Sudwest
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Zielnetz

Zielnetz fiir den Landkreis Pfaffenhofen

Kreisweite Mobilitatsgarantie Einheitliche Bedienungsstandards
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Zielnetz
Auswirkungen auf den Schulverkehr

: OPNV-Netz mit
Al kreisweitem
Schilerverkehr S d K
Landkreis und tundentakt
Gemeinden, Ui e Feste Busachsen,
oftmals parallel et Rufbusangebot fir die
” e verbleibenden Orte im
OPNV 2 L andkreis
stark ausgediinnt, sowie erganzende
Platz 392 von 401 In Schillerfahrten
Deutschland (2019)
Heute Nach Integration
) _
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Integration und Neuordnung des Schulverkehrs

= Alle Fahrten werden als 6ffentliche Linienfahrten (OPNV) durchgefiihrt
= Einen freigestellten Schilerverkehr (FSV) gibt es dann nicht mehr

= Die Planung, Bestellung und Weiterentwicklung der Schulverkehre Gbernimmt der Landkreis fir alle
Schularten > Gemeinsame Planung und Organisation aus einer Hand

= Dabei kontinuierliche Abstimmung mit allen Schulaufwandstragern

= Vorteil: Die anspruchsberechtigten Schiler und Schilerinnen bekommen eine Fahrkarte, die fiir alle
Busfahrten auf ihrer Strecke gilt — sie kdnnen dann auch mit den neuen, stlindlichen Bussen im
Taktverkehr nach Hause

= Wenn die neuen Taktfahrten zu den Unterrichtszeiten passen, sollen sie von den Schilern genutzt
werden, aber:

» Zur Abwicklung des Schulverkehrs gibt es oftmals weiterhin separate Schulfahrten, wenn es
erforderlich ist: Diese sind ebenfalls 6ffentliche Linienfahrten und durch den Landkreis
organisiert

» Kriterien fiir Zusatzfahrten: Wartezeit vor Unterrichtsbeginn langer als 30 Minuten und nach Ende
des Unterrichts langer als 15 Minuten (GS) bzw. 20 Minuten und/oder nur Rufbus flir Wohnort

SAPS der Schuler vorhanden
ﬁF&E Landkreis Pfaffenhofen NahverkehrsBeratugg Siidwe_;f;
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Auswirkungen auf den Schulverkehr
Aktuelle Organisation und Finanzierung OPNV + FSV

4 Erstattu ng Erstattu ng
OPNV
Zuweisungen chulerbeforderun chulerbeforderun

inanzierungsvereinbarung
< >

emeinden /

Ant. Zuweisungen N
Schulaufwandstrager

Erhéhung durch
igenmittel
Kauft Fahrkarten I Zuschiisse Kosten flir Auftrag zur
oV fburf"ScdhuIer- fiir einzelne gewlnschten gehjlerbeférderung
erorderung Fahrten \crienrs|vertrag OPNV & Bezahlung
auf Linien v

£ - §45a PBefG, §§ 145ff. SGB IX
« Ggf. Fahrzeugférderung
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Auswirkungen auf den Schulverkehr

p Erstattu ng Erstattu ng
OPNV
Rlveisungey Schulerbeforderung

Schulerbeforderung

Auftrag zur
Schiilerbeférderung 2meinden /
& Bezahlung * Schulaufwandstrager

Kauft Fahrkarten | - schiisse

Ov | fur Schiler- fiir einzelne
beférderung Fahrten
auf Linien o * Vertragliche Regelung: Schulaufwandstrager — Landkreis:

- Qualitatsstandards im Schilerverkehr
~ Verkehrsunternehmen - maximale Warte- und Unterwegszeiten
- Anzahl zuldssiger Umstiege (ggf. gestaffelt nach Schulform)
t * 8§ 45a PBefG, 8§ 145ff. SGB IX - Anzahl zugesicherter Riickfahrten nach Unterrichtsende
« Ggf. Fahrzeugférderung -

K, o)
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Auswirkungen auf den Schulverkehr

(1] 1
Heute FSV-Bus

- O Gemeinde
FSV-Bus

Schule 1 Landkreis
8:00 mEEL 8:00

( )
(
Mit Staffelung

SChUIe 1 l.l...HH SChUIG 2
m Gemeinsam 7:45 T 11 8:15
genutzter Bus L

e 3
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Auswirkungen auf den Schulverkehr

Wirtschaftliches Modell
» Ausrichtung nach Kosteneffizienz
» Starke Spreizung der Unterrichtszeiten

Padagogisches Modell

» Ausrichtung nach padagogischen Belangen

> Befragung der Schulen zur Anderungsbereitschaft
» Schwache Spreizung der Unterrichtszeiten

Konsensmodell: Erster Entwurf
» Kompromiss der ersten beiden Modelle
» Mittlere Spreizung der Unterrichtszeiten

Konsensmodell nach Abstimmung mit Schulen
» Intensiver Austausch mit Schulen und Gemeinden
» Punktuelle Anpassungen des Konsensmodells

» Vorzugsvariante, im Einvernehmen mit den Schulen

Landkreis Pfaffenhofen

Zielkonflikt: Kosteneinsparung vs. padagogische
Eingriffe

Rahmenbedingungen der Schulen sehr
unterschiedlich:

» Heutige Schulabfahrts-/ankunftszeiten
» FuBwege Haltestelle — Klassenzimmer
» Betreuungszeiten / Unterrichtsmodelle
» Alter bzw. Selbstandigkeit der Schiler

Individuelle Abstimmung mit den einzelnen
Schulen notwendig

Komplexe Planung: Anpassung einer einzelnen
Schule erfordert wiederum eine Prifung bzw.
Uberarbeitung des Gesamtmodells

NahverkehrsBeratung Siidwest
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Auswirkungen auf den Schulverkehr

= In der Regel moderate Fritherlegung der Grund- und Mittelschulen, Spaterlegung der
weiterflihrenden Schulen (jeweils mit Ausnahmen, je nach Schilerstrémen)

= Spreizung der Schulen zwischen 07:40 Uhr und 08:20 Uhr
= Akzeptanz der Schulen, jedoch Ablehnung durch Realschule/Gymnasium Pfaffenhofen:

» Problem: GroBter zeitlicher Sprung vorgesehen (07:30 auf 08:20 Uhr) und spéteres Ende
des langen Nachmittagsunterrichtes am Gymnasium (neu: 17:30 Uhr, nur Oberstufe)

» Dafiir waren jedoch deutliche Verbesserungen in der Schiilerbeférderung zu erwarten (z.T.
erheblich klirzere Unterwegszeiten, vor allem zur ersten Stunde)

» Diskutierter Kompromiss mit Mehrkosten: Weiterhin Beginn um 07:30 Uhr fiir Schiiler mit
langen Unterrichtstagen, jedoch ebenfalls abgelehnt

» Moderate Spaterlegung (z.B. auf 8:00 Uhr) aus verkehrsplanerischer Sicht nicht sinnvoll,
hohe Kostensteigerung aufgrund fehlender Spreizungen zu GS/GMS

» Alternative: Beibehaltung 07:30 Uhr, dann jedoch deutlich geringere Effizienzgewinne bzw.
noch hohere Mehrkosten

Landkreis Pfaffenhofen NahverkehrsBeratung Siidwest
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Kosten
Zielnetz (ohne Schulerverkehr): Finanzieller Mehraufwand

Zielnetz _____________Kostenpa.

Bisherige Ausgaben -1,0 Mio. EUR
Jedermannverkehr*

Achsenkonzept — Grundangebot 3,9 Mio. EUR
Bedarfsverkehr 0,9 Mio. EUR

Mehraufwand Grundangebot 3,8 Mio. EUR

Achsenkonzept — Zusatzlinien 1,3 Mio. EUR

Mehraufwand mit Zusatzlinien 5,1 Mio. EUR

* ohne Stadtbus PAF, Ausgaben Landkreis und Gemeinden (2019).

o)
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Kosten
Zielnetz: Gegenfinanzierung mit Unterrichtszeitenstaffelung

Mehraufwand OPNV 5,1 Mio. EUR

./. heutige Ausgaben Schulverkehr -6,7 Mio. EUR

Schulverkehr mit 4,6 Mio. EUR Schulverkehr mit Kompromisslosung 5,2 Mio. EUR

urspringlichem RS/GY PAF 07:30 und 08:20

Konsensmodell Verbleibender Mehraufwand 3,6 Mio. EUR

RS/GY PAF 08:20

Verbleibender 3,0 Mio. EUR

Mehraufwand Schulverkehr mit Alternative 5,6 Mio. EUR
RS/GY PAF 07:30

Verbleibender Mehraufwand 4,0 Mio. EUR

Mehraufwand ist ungleich Haushaltsbelastung!

o)
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Kosten

= Integration des FSV in den OPNV erhoht die Zahl der mit dem OPNV beférderten
Schuler und steigert damit die wesentliche Berechnungsgrundlage fur die
Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG
=l hOhere Ausgleichsanspriiche der Verkehrsunternehmen ggu. Freistaat

= Gesteigerte Nutzwagenkilometer im OPNV fiihrt zu einer Steigerung der
Berechnungsgrundlage fiir die OPNV-Zuweisungen des Freistaates an den
Aufgabentrager
—_—l)  hOhere Zuweisungen an den Aufgabentrager durch Regierung

= Freistaat fordert handelnde Aufgabentrager durch wechselnde Forderprogramme,
aktuell insbesondere die Einrichtung von On-Demand, bzw. Rufbusverkehren
=l Innovations- und Anschubférderungen zu erwarten

ﬂF&E Landkreis Pfaffenhofen NahverkehrsBeratung Sudwest
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Zeitlicher Ablauf bis zur Umsetzung

Beschlussfassung Beginn Start der
Nahverkehrsplan Umsetzungsphase Umstellung
= Beschlussfassung in » Teilraumbezogene Feinplanung » Neue Unterrichtszeiten
politischen Gremien & Neuorganisation des OPNV im neuen Mobilitatsnetz
= NVP als Zielfestlegung (Mobilitatskonzepte) ab Schuljahresbeginn
und Rahmenplan = Wettbewerbliche 2024/25
\_ j Neuregelungen (bzw. » FEinzelne
Finanzierung Uber allgemeine Mobilitdtskonzepte
Vorschrift) flr bereits im Jahr 2023
Verkehrsleistungen \ /

= Ggf. gestaffelte Umsetzung
bzw. EinfUhrung neuer
Mobilitdts- und Tarifangebote
(On-Demand, Fahrscheinarten)
= Jeweilige Wirtschaftlichkeits-

\\und Finanzierungsberechnury

o)
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NahverkehrsBeratung Sudwest www.nahverkehrsberatung.de
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